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1 Anlass und Aufgabenstellung

In Grabau ist der Bau einer Kindertagesstatte mit integriertem Krippenbereich
geplant. Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen soll der B-Plan 5
aufgestellt werden. Erganzend soll auch eine kleinere Wohnbauflache ausgewiesen
werden. Im Rahmen des B-Planverfahrens ist eine Larmuntersuchung zu erstellen.
Im Rahmen der vorangegangen Larmuntersuchung vom 20.08.2020 wurden
folgende Konflikte untersucht:

e Auswirkungen des vom Betrieb der Kindertagesstatte ausgehenden

Stellplatzlarms auf die Nachbarschaft,
e durch die KiTa verursachter zusatzlicher Verkehrslarm im Grover Weg,
e Larmwirkungen vom Feuerwehrgrundstick auf das Plangebiet.

Im Rahmen dieser Uberarbeitung und Erganzung sind zusétzlich zu untersuchen:
e Larmwirkungen von der sudwestlich gelegenen Hofstelle mit Reiterhof und
Tiefbaufirma auf das Plangebiet.

2 Ortliche Situation

Die ortliche Situation zeigt der Lageplan in Anlage 1. Ein Entwurf flir den B-Plan liegt
noch nicht vor. Basis dieser Untersuchung ist der Geltungsbereich, der im Entwurf
der 4. Anderung des F-Plans Grabau [18] dargestellt ist. Das Plangebiet grenzt:
e im Sudwesten und Nordwesten an landwirtschaftlich genutzte Flachen,
e im Nordosten an den Grover Weg, auf der gegenuberliegenden Stral3enseite
befindet sich die Feuerwache mit Dorfgemeinschaftshaus,
e im Sudosten an vorhandene Wohngrundstucke.

Die Gemeinbedarfsflache flr die KiTa ist im nérdlichen Teil des Plangebietes
vorgesehen. Das Gebaude der KiTa soll im mittleren Grundsttckbereich errichtet und
etwa 1000 m? groR werden. Nérdlich davon ist die AuRenspielfliche geplant. Die
ErschlieBung erfolgt gegenuber der Feuerwehrausfahrt. Stellplatze sind im Osten
und Sudosten des Grundstiuckes angedacht.

Sudlich der Gemeinbedarfsflache sollen etwa funf Wohnbaugrundsticke
ausgewiesen werden. Das nordwestliche Grundstick soll Uber einen Stichweg im
Suden der Gemeinbedarfsflache mit erschlossen werden. Die sudlichen drei
Wohnbaugrundsticke werden Uuber die in der ersten Baureihe gelegenen
Grundstucke der (Grover Weg 1, 3 und 5) erschlossen. Ferner ist fur das Grundstuck
Grover Weg 7 eine Erweiterung im Norden geplant.

Im Abstand von gut 200 m sudwestlich vom Plangebiet liegt eine Hofstelle. Diese
dient einerseits als Reiterhof. Ferner ist hier eine kleine Tiefbaufirma ansassig.

3 Beurteilungsgrundlagen
Nach § 50 BImSchG [1] sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen die
fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass

schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie
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mdglich vermieden werden. Gemall § 1 (6), Ziffer1 BauGB [3] sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane insbesondere die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berucksichtigen. Die Beurteilung des
dazu gehdrenden Belanges Schallschutz erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [6].

Bei stadtebaulichen Planungen bestehen grundsatzlich keine rechtsverbindlichen
Grenzen fur Larmimmissionen. Die Rechtmafigkeit der konkreten planerischen
Ldsung beurteilt sich ausschlieBlich nach den MaRstaben des Abwagungsgebotes
(§1(7) in Verbindung mit §1(5) und §1 (6)1BauGB) sowie nach den zur
Verfligung stehenden Festsetzungsmaglichkeiten (§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung
hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher
Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten Ausgleich zu fuhren.
Grenzen bestehen lediglich beim Uberschreiten anderer rechtlicher Regelungen.
Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange -auch der des Immissions-
schutzes — als gleichwertig zu betrachten.

3.1  Stadtebauliche Beurteilung - DIN 18005

Bei Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ist sicherzustellen, dass die Immissions-
richtwerte der entsprechenden Verordnungen und Verwaltungsvorschriften
eingehalten werden kénnen. Ansonsten - insbesondere bei Verkehrslarm - gibt es
bezlglich des Abwagungsspielraumes keine Regelungen. In der Regel gelten jedoch
Larmpegel, welche die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung markieren, als
Obergrenze fur die Neuausweisung von Wohnnutzungen.

Gemal DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1 [5] gelten folgende Orientierungswerte:

Orientierungswerte nach DIN 18005/1 Bbl. 1

Gebietsnutzung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts "

reine Wohn-, Wochenendhaus- und Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohn-, Kleinsiedlungs- und

Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorf- und Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kern- und Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit schutzbediirftig ? 45 bis 65 35 bis 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm gelten, der hoéhere fir
Verkehrslarm.
2) Soweit schutzbedurftig, je nach Nutzungsart.

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen werden.
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3.2 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung - TA Larm

Aus Immissionsschutzrechtlicher Sicht gilt als Beurteilungsgrundlage flir Gewerbe-
larm bzw. fur Anlagen im Sinne des BImSchG die TA Larm (Stand 01.06.2017) [2].
Die TA Larm setzt folgende Immissionsrichtwerte fest:

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert
tags " nachts ?
a) in Industriegebieten 70dB(A) | 70dB(A)
b) in Gewerbegebieten 65 dB(A) | 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten 63 dB(A) | 45 dB(A)
d) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 dB(A) | 45dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und 55 dB(A) | 40 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
f) in reinen Wohngebieten 50 dB(A) | 35dB(A)
g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 dB(A) | 35 dB(A)

1) 06:00 bis 22:00 Uhr; Beurteilungszeitraum ist der gesamte Tageszeitraum
2) 22:00 bis 06:00 Uhr; Beurteilungszeitraum ist die lauteste Stunde nachts

Einzelne  kurzzeitige @~ Gerauschspitzen  durfen  die  oben  genannten
Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Far die folgenden Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels ein Ruhezeitenzuschlag in Héhe von 6 dB(A) zu
berucksichtigen:

1. an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,
2. an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.

Flar Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder
mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist je
nach Auffalligkeit ein Zuschlag von Ky =3 oder 6 dB(A) und flir Teilzeiten, in denen
das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, je nach Storwirkung ein Zuschlag von
K, = 3 oder 6 dB(A) anzusetzen.

Nach TA Larm soll anlagenbezogener Verkehrslarm auf offentlichen Verkehrsflachen
in einem Abstand von bis zu 500m von dem Betriebsgrundstick durch
organisatorische MalRnahmen soweit wie moglich vermindert werden, soweit
e er den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,
e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Dies gilt nicht in Gewerbe- und Industriegebieten.
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3.3 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von o&ffentlichen Stralen gilt die
16. BImSchV [7]. Es gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert
tags nachts
in Gewerbegebieten 69 dB(A) | 59 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) | 54 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) | 49 dB(A)
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen | 57 dB(A) | 47 dB(A)

Im Fall von verschiedenen Verkehrswege sind diese gesondert zu prufen.

3.4 Kinderlarm

Kinderlarm qilt als sozialadaquat und ist deshalb nicht als schadlich anzusehen. Im
BImSchG [1] heil3t es dazu unter §22(1a):

"Gerauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und
ahnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder
hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei der
Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht
herangezogen werden."

Der Larm von spielenden Kindern gilt als sozialadaquat und muss deshalb
hingenommen werden. Eine entsprechende Berechnung ist deshalb nicht
erforderlich.

3.5 Nutzungen und Schutzbedurftigkeit

Fur die Festlegung der Schutzbedurftigkeit ist von den Festsetzungen in
Bebauungsplanen auszugehen. Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind
entsprechend ihrer tatsachlich vorhandenen Nutzung zu beurteilen.

Der Entwurf des F-Planes [18] sieht fur die geplanten Wohnbaugrundsticke die
Ausweisung Wohnen vor. Einen B-Plan-Entwurf gibt es noch nicht. Es wird davon
ausgegangen, dass der nachfolgende B-Plan fur die Wohnbaugrundsticke die
Nutzung allgemeines Wohngebiet (WA) festsetzt.

Fir die Allgemeinbedarfsflache KiTa kame dagegen grundsatzlich auch ein
Schutzanspruch wie fur Mischgebiete in Frage. Vereinfachend und zur sicheren Seite
wird der KiTa auch ein Schutzanspruch wie WA-Gebieten zugrunde gelegt. Da kein
Nachtschlaf vorgesehen ist, ist hier lediglich der Orientierungswert flr den
Tageszeitraum anzuwenden.
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4 Betriebsbeschreibungen
4.1 Kindertagesstatte

Die KiTa soll Platz fur insgesamt funf Gruppen a' 10 Kindern (Krippe) und zwei
Gruppen a'20 Kindern (KiTa) bieten. Der Regelbetrieb soll zwischen 07:30 und
16:00 Uhr liegen. Zusatzlich wird es einen Fruhdienst von 07:00 bis 07:30 Uhr und
einen Spatdienst von 16:00 bis 16:30 Uhr geben. Es sind 17 Mitarbeiter vorgesehen.

Maldgebliche Larmquelle sind die Verkehrsgerdusche durch an- und abfahrende Kfz.
Es wird angenommen, dass der groRere Teil der insgesamt 90 Kinder, und zwar
80 % mit dem PKW gebracht und auch abgeholt werden. Fur das Personal und
sonstige Besucher werden zusatzlich 15 PKW pro Tag angesetzt. Mit je einer An-
und einer Abfahrt pro Fahrzeug werden damit insgesamt knapp 180 PKW-
Bewegungen pro Tag angesetzt.

Erganzend ist zu berucksichtigen, dass die Nutzer des nérdlichen Grundstickes im
WA-Gebiet auch Uber die Zufahrt der KiTa mit erschlossen werden. Fur diese
Grundstuck werden weitere 15 PKW-Bewegungen pro Tag berucksichtigt sowie eine
weitere in der lautesten Nachtstunde.

Die Berechnung der Emissionen der Stellplatzanlage erfolgt nach dem Modell der
Parkplatzlarmstudie [9]. Zugrunde gelegt wird das getrennte Verfahren gemaf
Abs. 8.2.2. Einzelheiten der Berechnung sind in Anlage 2.1 dargestellt. Dabei werden
fur die KiTa insgesamt 10 PKW-Bewegungen der morgendlichen Ruhezeit (06:00 bis
07:00 Uhr) zugeordnet, drei weitere dem nordlichen Wohngrundstuick.

4.2 Feuerwehr

4.21 Grundstiick und Bebauung

Die Zufahrt zum Dorfgemeinschaftshaus erfolgt vom Grover Weg aus. Im Norden an
der Ruckseite des Gebaudes gibt es zwei Garagen fur die Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr. Davor befindet sich ein kleiner befestigter Hofplatz als Rangierflache.
Eine weitere Garage fur die Feuerwehr mit nach Suden orientiertem Tor befindet sich
im Westen. Sie dient als Gerateraum und Werkstatt fur die Feuerwehr.

Stellplatze flir die PKW der Einsatzkrafte befinden sich unmittelbar dstlich und
westlich des sudlichen Baukorpers nahe den beiden Eingangen. Westlich und
sudlich der Fahrwege gibt es acht bzw. neun weitere Stellplatze flr sonstige
Besucher.

Im Zentrum des Gebaudes befinden sich zwei 64 bzw. 68 m? groRe Séle, die durch
Offnen einer Mobilwand auch zusammen gelegt werden kdnnen. Sie bieten Platz fiir
bis zu etwa 100 Besucher. Der am sudlichen Saal anschlieRende Anbau im Westen
beinhaltet eine Kiche und Lagerraume. Im sudlichen Gebaudeteil befinden sich
Sanitar- und Abstellraume, ein Heizungsraum und ein Buro flr den Burgermeister. Im
westlichen Bereich sind Umkleiderdume und Sanitarraume fur die Feuerwehr sowie
Lagerraume untergebracht. Weitere Archiv- und Lagerraume befinden sich im
Dachgeschoss vom sudlichen Anbau.
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Die Veranstaltungsraume sind mit Ldftungsanlagen ausgestattet. Damit ist eine
ausreichende Bellftung auch unabhangig von Fenstern maglich.

Ostlich der Einfahrt, parallel zu den Straken Grover Weg und Am Schulhof gibt es
einen Larmschutzwall. Die Hohe des Walls betragt gemald [17] h =2,5 m.

4.2.2 Fahrzeuge

Gemal [14] hat die Freiwillige Feuerwehr Grabau derzeit folgende Fahrzeuge:
e Tragkraftspritzenfahrzeug Wasser (TSF-W, LKW mit 500 | Wassertank)
e Mehrzweckfahrzeug (MZF, VW-Bus mit 8 Sitzplatzen).

Der Feuerwehr-LKW mit Tragkraftspritze soll zeithah ausgetauscht werden gegen ein
neues Fahrzeug. Im Gegensatz zum bisherigen Fahrzeug wird die Pumpe des neuen
Fahrzeuges dann vom LKW-Hauptmotor angetrieben.

4.2.3 Einsatze

Durchschnittlich gibt es etwa sieben Einsatze pro Jahr. Davon entfallt einer auf den
Nachtzeitraum.

In der Regel ricken dabei beide Feuerwehrfahrzeuge aus. Es kommen etwa 10 bis
15 Mitarbeiter. Zur sicheren Seite wird angenommen, dass alle mit dem PKW
anreisen. Die PKW werden parken Uberwiegend dicht sudwestlich oder sudostlich
vom Gebaude. Die Einsatze erfolgen in der Regel mit Sonderrechten. Fir die
Berechnungen wird ein Einsatz tags innerhalb der Ruhezeiten gepruft. Erganzend
wird auch ein nachtlicher Einsatz untersucht. Die Zeit zwischen Ausrucken und
Einricken wird mit mindestens einer Stunde angenommen.

4.2.4 Ubungen

Ubungen finden im Zeitraum von Februar bis November im 3-Wochen-Rhythmus
innerhalb von 19:30 und 22:00 Uhr, also Uberwiegend innerhalb der Ruhezeiten tags
statt.

Anders als bei Notfalleinsatzen kommt bei Ubungen ein GrofRteil der Teilnehmer zu
Full oder mit dem Fahrrad und nur wenige mit dem PKW. Es ist lediglich mit zwei bis
vier PKW zu rechnen. Die Ubungen finden Uberwiegend auf dem Grundstlick statt.
Gelegentlich werden sie auch aulRerhalb vom Feuerwehrgrundstiick durchgefihrt.
Signalhdrner werden bei Ubungen nicht eingesetzt.

Im Rahmen der Ubungen werden z. B. folgende Einsatzgeratschaften betrieben:
e Stromerzeuger (Verbrennungsmotor)
e Feuerldschpumpe (derzeit gibt es eine Tragkraftspritze mit eigenem Motor,
kunftig erfolgt der Antrieb jedoch Uber den Hauptmotor des Feuerwehr-LKW)
e Kfz-Bewegungen von Einsatzfahrzeugen.

Sowohl flr das Stromaggregat als auch fur die Pumpe werden larmrelevante
Einsatzdauern von je 30 Minuten angesetzt.
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4.2.5 Veranstaltungen

Lautester Lastfall sind grollere Veranstaltungen, insbesondere solche mit
Musikdarbietungen. Diese kénnen sich auch bis in den Nachtzeitraum erstrecken.
Dabei ist mit Vollauslastung beider Stellplatzanlagen, die Kapazitaten von 8 bzw.
9 Einstellplatzen aufweisen, zu rechnen und deren vollstandiger Entleerung
(Abfahrten von 17 PKW) nach der Veranstaltung, ggf. auch nachts.

Die Freizeitlarmstudie [11] empfiehlt, bei der Darbietung von Rock- und Popmusik auf
Kleinbihnen einen Mindestversorgungspegel von L, = 81 dB(A) und bei Gro3buhnen
L, = 89 dB(A) anzusetzen, damit ein gewisses ,Musikerlebnis“ ermdglicht wird. Fur
die Berechnung der Abstrahlungen des Dorfgemeinschaftshauses wird im Folgenden
im Veranstaltungsraum ein mittlerer Wert von L, =85dB(A) angenommen.
Hinsichtlich der Impulshaltigkeit wird ein Zuschlag von K, =4 dB(A) gemal o. g.
Studie vergeben.

Zum Vergleich: Im Bereich von Tanzflachen von Diskotheken ist dagegen mit
deutlich héheren Pegeln zu rechnen und zwar mit L; = 90 bis 100 dB(A). In einem
Dorfgemeinschaftshaus spielt aber auch die verbale Kommunikation eine wichtige
Rolle. Von daher ist zu erwarten, dass Lautstarken wie in Diskotheken nicht erreicht
werden.

Da die Veranstaltungsraume Uber eine Liftungsanlage verfligen, ist ein Offnen der
Fenster nicht erforderlich. Vorsorglich wird dennoch angenommen, dass die in
Richtung Westen orientierte zweiflligelige Terrassentir sowie auch beide
Eingangstiiren zumindest gelegentlich gedffnet werden. Es wird eine Offnungszeit
von 15 Minuten je Stunde berucksichtigt. Dagegen konnen Abstrahlungen uber
geschlossene Bauteile oder uUber etwaige nach Norden fluhrende weitere
Terrassenturen vernachlassigt werden konnen.

4.3 Hofstelle

4.3.1 Reiterhof

Der Reiterhof beherbergt gemal [15] insgesamt 18 Pferde in Pensionshaltung. 50 %
der Pferde stehen standig im Stall, die anderen haben auch die Moéglichkeit, sich im
Freien aufzuhalten. Tatsachlich halten sich letztere in der Regel uberwiegend im
Freien auf, sie gehen nur gelegentlich in den Stall. Es gibt einen Reitplatz, einen
Longierzirkel und Bereiche fur den Auslauf. Fur die Versorgung der Pferde steht ein
Hoflader, und zwar ein 2,5 t Teleskoplader zur Verfugung.

Auf der Hofstelle gibt es auch einen Pferdetransporter. Dieser wird jedoch nur selten
genutzt, z. B. bei der Ankunft der Pferde oder bei einer Fahrt zu einem Schlachter.
Sportveranstaltungen und/oder Volksfeste gibt es nicht.

Maldgebliche Gerausche gehen von den etwa neun sich standig, also auch nachts im
Freien aufhaltenden Pferden aus. Fur die Versorgung der Pferde werden taglich
60 Minuten larmrelevante Betriebsdauer des Hofstaplers angesetzt. Zur sicheren
Seite wird fur den maRgeblichen Lastfall auch die Verladung eines Pferdes in einen
PKW-Anhanger bericksichtigt. Ferner werden 36 PKW-Bewegungen fur an- und
abfahrende Tierpfleger angesetzt.
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4.3.2 Tiefbaufirma

Neben der Pferdepension ist auf der Hofstelle noch ein keiner Tiefbaubetrieb
ansassig. Auf dessen Internetseite [16] wird geworben mit Erdarbeiten,
Pflasterarbeiten und GalLaBau (Garten- und Landschaftsbau). Ferner werden
Reitplatzbau, Stallmatten und Event-Umrandungen angeboten.

Dem Tiefbaubetrieb sind zwei 5,5t LKW zugeordnet. Diese fahren morgens ab und
kehren abends wieder zuruck. Ggf. finden auch Be- und Entladevorgange statt.
Hierfur werden taglich weitere 60 Minuten Betriebsdauer des Teleskopstaplers
angesetzt. Erganzend werden 12 PKW-Bewegungen angesetzt. Ansonsten finden
auf der Hofstelle keine larmrelevanten Arbeiten statt.

5 Emissionen

Die Berechnungen der Emissionen ist in den Anlagen 3 dargestellt. Es berechnen
sich folgende Schalleistungs-Beurteilungspegel:

KiTa Lw,r = 82,2/66,8 dB(A) tags/nachts

Feuerwehr Lw,r = 91,8/85,5 dB(A) tags/nachts

Veranstaltungen Ly, =78,3/82,9 dB(A) tags/nachts

Hofstelle Lw,r = 99,1/56,5 dB(A) tags/nachts.
6 Ausbreitungsberechnungen

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen mit einem EDV-Programm nach den
Rechenregeln der TA Larm [2] fur den Gewerbe- bzw. Anlagenlarm und nach
16. BImSchV [7] bzw. RLS-90 [8] Verkehrslarm.

Dabei werden Reflexionen und Abschirmungen an vorhandenen Gebauden
bertcksichtigt. Innerhalb des Plangebietes wird freie Schallausbreitung
bertcksichtigt.

Die Lagen der Quellen sind in den Anlagen 1.1 und 1.2 dargestellt. Folgende
Emissionshohen uber Gelande (bzw. Uber Dach) werden bertcksichtigt:
e 0,5m furdie Kfz (gemafly RLS-90) sowie fur Stromaggregat und Pumpe,
1,0 m fUr Hofstapler und Pferd Verladen,
e 1,1 m flr Terrassen- und Eingangstiren.

Gemals Rechenvorschriffen werden gunstige Schallausbreitungsbedingungen
berucksichtigt (Mitwindsituation). Auf Abzuge fur meteorologische Korrekturen wird
zur sicheren Seite verzichtet.

Die Berechnung der Immissionen im Plangebiet erfolgt fir eine Hohe von 4,5 m Uber
Gelande, entsprechend etwa Mitte Fenster im 1. OG. Fur das EG waren aufgrund der
grélkeren Bodendampfung geringflgig niedrigere Pegel zu erwarten.
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7 Ergebnisse
71 Beurteilungspegel Anlagenlarm

Die berechneten Beurteilungspegel tags sind in Anlage 3.1 dargestellt, die
Nachtwerte in Anlage 3.2.

Die hochsten Beurteilungspegel ergeben sich fur das Grundstick der KiTa. Sie
betragen an der der Feuerwehr zugewandten Nordostseite bis zu L, = 56 dB(A) tags.
Damit ist der WA-Orientierungswert von 55 dB(A) geringflgig uberschritten. Da die
Uberschreitung nur sehr geringfligig ist und auch nur am &uRersten norddstlichen
Rand der Flache auftritt, wo keine schutzbedirftige Bebauung zu erwarten ist, ist sie
unschadlich und kann hingenommen werden.

Im Bereich der Wohnnutzungen ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu
L, =49/41 dB(A) tags/nachts. Damit ist der WA-Orientierungswert tags von 55 dB(A)
uberall weit unterschritten. Der Nachtwert von 40 dB(A) zwar auf einer sehr kleinen
Teilflache im Nordosten uberschritten. Im Abstand von 3 m zu nordwestlicher und
norddstlicher  Grundstlicksgrenze ergibt sich dagegen ein  nachtlicher
Beurteilungspegel von L, =40 dB(A), womit der Immissionsrichtwert im Bereich der
voraussichtlichen Baugrenzen gerade eingehalten ist. Dies ist bei der Festlegung der
Baugrenzen zu beachten.

Dagegen ist eine Ausweisung als WR-Gebiet zumindest fur die der Feuerwehr nahe
gelegenen Grundstucke nicht mdglich.

7.2 Anlagenbezogener Verkehr

Die Allgemeinbedarfsflache verursacht auf der StralRe Grover Weg einen
anlagenbezogenen Verkehr von etwa 180 PKW/24h. Mit v =50 km/h und Asphalt
berechnet sich damit ein Emissionspegel von Lne =41,0 dB(A) tags. Fur das dem
Grover Weg am nachsten gelegenen Gebaude (siehe Immissionsort 1 in Anlagen 1.1
und 1.2) berechnet sich damit fur den anlagenbezogenen Verkehr ein Beurteilungs-
pegel von L, = 47 dB(A) tags.

Die Vorbelastung des Grover Weges ist unbekannt. Deshalb erfolgt fur die
Beurteilung eine Fallunterscheidung. Nimmt man an, dass der Grover Weg eine
Belastung von mehr als 180 PKW/24h aufweist, ergibt sich durch das Hinzutreten
des anlagenbezogenen Verkehrs der Allgemeinbedarfsflache zwar eine Erhdhung
des Beurteilungspegels um mehr als 3 dB(A), aber ein (Gesamt-)Beurteilungspegel
von hdchstens L, = 50 dB(A). Damit ware der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) fur
Wohngebiete noch sehr weit unterschritten. Nimmt man dagegen an, dass die
Vorbelastung hoher als 180 PKW/24h liegt, so berechnet sich eine Erhdhung von
weniger als 3 dB(A). Damit gilt der anlagenbezogene Verkehrslarm der
Allgemeinbedarfsflache im Sinne der TA Larm als unschadlich. Organisatorische
MalRnahmen zur Verringerung des anlagenbezogenen Verkehrslarms sind deshalb
nicht erforderlich.
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7.2.1 Martinshorn

Damit die Fahrer der Feuerwehrfahrzeuge im Falle von Notfalleinsatzen nicht streng
an die Einhaltung der StVO gebunden sind, kdnnen sie Sonderrechte in Anspruch
nehmen. Hierfur ist es erforderlich, sowohl das Blaulicht als auch entsprechende
Signalhdrner einzusetzen.

Die Martinshérner haben die Aufgabe, andere Verkehrsteilnehmer unmissver-
standlich auf die Notfall-Einsatzfahrzeuge aufmerksam zu machen. Zu diesem Zweck
mussen die Signalhdrner nicht nur extrem laut sein, sondern auch eine sehr auffallige
Gerauschcharakteristik aufweisen (Wechselton mit spezieller Frequenzzusammen-
setzung). Zwangslaufig sind die damit verbundenen Immissionen nicht nur sehr
auffallig sondern auch sehr stérend.

Elektrische Hérner weisen Schalleistungen von etwa L,, = 118 dB(A) auf, etwa wie
ubliche Kfz-Hupen. Mit Pressluft betriebene Horner sind dagegen deutlich lauter.
Nach Herstellerangaben liegt deren Schallleistung bei etwa L, = 132 dB(A). Aufgrund
der hohen Pegel und auch aufgrund der Auffalligkeit (Wechselton) sind die
Gerausche von Signalhdrnern sehr stérend, insbesondere nachts. Zur Nachtzeit sind
Aufwachreaktionen sehr wahrscheinlich.

Die Fahrer sind sich der Stérwirkung der Signalhdrner durchaus bewusst. Um sie
moglichst gering zu halten, werden die HOorner meist nicht dauerhaft eingeschaltet.
Vielmehr schalten die Fahrer die Signalhdrner in der Regel nur dann ein, wenn sie
auch tatsachlich Sonderrechte in Anspruch nehmen miussen. Dies ist insbesondere
dann der Fall, wenn rote Lichtsignalanlagen oder Kreuzungen zu passieren sind, an
denen im Normalfall Vorfahrt zu beachten ware.

Nachteinsatze mit Gebrauch von Martinshérnern sind sehr selten. Durchschnittlich ist
jahrlich mit lediglich einem nachtlichen Alarmeinsatz zu rechnen. Folglich treten
Aufwachreaktionen der Anwohner nur in etwa einer Nacht pro Jahr auf.

Obwohl von den Signalhdrnern ein sehr grol3es Storpotential ausgeht, genielden sie
bei der Bevolkerung im Allgemeinen eine hohe Akzeptanz. Dies liegt daran, dass die
Gerausche als unvermeidbar eingestuft werden. Grundsatzlich kdnnen auf jeder
Strale Signalhorner eingesetzt werden. Derartige Stérwirkungen lassen sich nicht
vermeiden und mussen deshalb hingenommen werden.

8 Zusammenfassung wichtiger Ergebnisse

Im Bereich der Flache fur Allgemeinbedarf wird der WA-Orientierungswert von
55 dB(A) fast Uberall eingehalten. Eine geringe Uberschreitung ergibt sich am
norddstlichen Rand des Gebietes. Da hier keine schutzbedirftige Bebauung zu
erwarten ist, ist die Uberschreitung unkritisch.

Im Bereich des Wohngebietes wird der WA-Orientierungswert tags Uberall
eingehalten. Dagegen wird der fur den Nachtzeitraum gultige WA-Orientierungswert
im aullersten Nordosten geringfugig Uberschritten. Als SchutzmalRnahme wird
empfohlen, in diesem Bereich keine Bebauung zuzulassen, die auch nachts
schutzbedurftig ware. Deshalb sind Wohnbauflachen bzw. Baugrenzen oder
Baulinien nur in Bereichen anzuordnen, in denen die nachtlichen Beurteilungspegel
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(siehe Anlage 3.2) 40 dB(A) oder weniger betragen. WR-Ausweisung ist dagegen
nicht mdglich.

Altenholz, den 04. Marz 2021

-

/4 . 4 :

(Dipl.-Phys. Karsten Hochfeldt)
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Anlagen

A1 Plane
A1.1 Lageplan M 1:2000
A1.2 Lageplan M 1:1000
A2 Belastungen und Emissionen
A2.1 Belastungen und Emissionen KiTa und Feuerwehr
A2.2  Abstrahlungen Turen Dorfgemeinschaftshaus
A2.3 Belastungen und Emissionen Hofstelle
A3 Beurteilungspegel Gewerbelarm
A3.1  Beurteilungspegel Gewerbelarm tags
A3.2 Beurteilungspegel Gewerbelarm nachts
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Anhang IV

Belastungen und Emissionen KiTa und Feuerwehr

Anlage 2.1

KiTd] Schall- Zu- Anzahl der Einwirkzeit Einwirkdauer Beurteilung Schallleistungs-
leistung  |schlage Vorgénge 2) je Vorgang beurteilungspegel
6-7 | 7-20 [20-22|nachts| 6-7 | 7-20 | 20-22nachts tags nachts| tags tags Nachtf tags oORZ tagsmRZ Nacht
Lw K nt | n2 [ n3 |nd1)| T1 | T2 | T3 |T41) aRZ | iRZ| (L h)| oRZ | mRZ]| dL Lw,r Lw,r Lw,r
[dB(A)] | [dB(A)] [min] | [min] | [min] | [min] [min] | [min] | [min] [dB(A)][dB(A)[[dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
PKW K1 92 4) 5 [8 0 0 [009[{009/000]j000|6)} 729 |043]0,00(-209/-203] 0 71,1 1,7 0,0
PKW K2 92 4) 5 | 8 0 0 [006([006}000)000|7| 546 |032]0,00(-222}-215] 0 69,8 70,5 0,0
PKW K3 92 4) 3 12 0 1 1018/018]000)018|8)] 219 |055] 018 -255]|-234]-252| 66,5 68,6 66,8
Parken K1 66 3) 43| 5 |8 0 0 60 | 60 0 0 5100 | 300 0 [75] 82 O 775 78,2 0,0
Parken K2 66 3)| 4 3 5 | 8 0 0 60 | 60 0 0 5100 1 300 0 [ 75182 0 775 78,2 0,0
energ. Summe 81,4 82,2 66,8
Feuerwehr Schall- Zu- Anzahl der Einwirkzeit Einwirkdauer Beurteilung Schallleistungs-
leistung  |schlage Vorgange 2) je Vorgang beurteilungspegel
6-7 | 7-20 |20-22|nachts| 6-7 | 7-20 | 20-22nachts tags nachts| tags tags Nachtf tags oORZ tagsmRZ Nacht
Lw K nt [ n2 | n3 |nd1)] T1 | T2 | T3 |T41) aRZ [iRZ]|(Lh)| oRZ| mRZ| dL Lw,r Lw,r Lw,r
[dB(A)] | [dB(A)] [min] | [min] | [min] | [min] [min] | [min] | [min] [dB(A)][dB(A)[[dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
PKW F1 92 4) 0 0 1015 0 0 1004]1004(11)] 000 |036]018]|-342|-282]-252| 57,8 63,8 66,8
PKW F2 92 4) 0 0 20 | 10 0 0 1013101312 000 |257]1,29|-257]|-197]-16,7| 663 72,3 75,3
Parken F1 63 3) 43| 0 0 10 ] 5 0 0 60 | 60 0 600 ] 300 | -20 ] 4,0 | 699] 650 71,0 74,0
Parken F2 63 3) 43| 0 0 20 | 10 0 0 60 | 60 0 1200] 600 | 1,0 ] 70| 10 68,0 74,0 77,0
TFS-W 104 4 0 0 2 1 0 0 ]0241024(13] O 0 0 |-330]-270] -24 71,0 77,0 80,0
MZzF 92 5) 0 0 2 1 0 0 024102413 O 0 0 |-330]-270] -24 59,0 65,0 68,0
Rangieren 99 8) 0 0 1 1 0 0 1 1 0,00 |1,00] 1,00]-298]-238]-17,8] 692 75,2 81,2
IPumpe 100 9) 0 0 1 0 0 0 ] 30 0 0,00 ]30,00] 0,00]-151] 90 0 84,9 91,0 0,0
Stromaggr. 90 9) 0 0 1 0 0 0 ] 30 0 0,00 ]30,00] 0,00]|-151] 90 0 74,9 81,0 0,0
energ. Summe 85,8 91,8 85,5
Dorfgem.-haus  ||Schall- Zu- Anzahl der Einwirkzeit Einwirkdauer Beurteilung Schallleistungs-
leistung  |schlage Vorgénge 2) je Vorgang beurteilungspegel
6-7 | 7-20 |20-22|nachts| 6-7 | 7-20 | 20-22nachts tags nachts| tags tags Nachtf tags oORZ tagsmRZ Nacht
Lw K nt [ n2 [ n3 |nd1)] T1 | T2 | T3 |T41) aRZ [iRZ]|(Lh)| oRZ| mRZ| dL Lw,r Lw,r Lw,r
[dB(A)] | [dB(A)] [min] { [min] { [min] | [min] [min] | [min] | [min] {[dB(A)][dB(A)[[dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
PKW D1 92 4) 0 0 8 8 0 0 1008)0,08][14)] 000 |0,60]060]|-320]-260] -20 60,0 66,0 72,0
PKW D2 92 4) 0 0 9 9 0 0 10104010 (15] 000 |087]0,87|-30,4|-244]-18,4] 616 67,6 73,6
Parken D1 63 3) 43| 0 0 8 8 0 0 60 | 60 0 480 ] 480 | -30 | 3,0 |9,031] 640 70,0 76,0
Parken D2 63 3 43| 0 0 9 9 0 0 60 | 60 0 540 ] 540 | -25 ] 3,5 9,542 645 70,5 76,5
Eingang 1 71,2 16) 0 0 2 1 0 0 15 | 15 0,00 ]30,00115,00] -15,1] -9,0 | -6,02] 56,1 62,2 65,2
Eingang 2 71,2 16) 0 0 2 1 0 0 15 | 15 0,00 ]30,00115,00] -15,1] -9,0 | -6,02] 56,1 62,2 65,2
Terrassentiir 84,2 16) 0 0 2 1 0 0 15 | 15 0,00 ]30,00]15,00] -15,1] -9,0 | -6,02] 69,1 75,2 78,2
energ. Summe 72,3 78,3 82,9
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lauteste Stunde nachts

Ein- und Ausparkten = 2 Bewegungen/Vorgange
gemaR Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage: Grundwert fiir einen Parkvorgang pro Stunde Lw0=63dB(A),

Berechnung von Lw,r nach Formel 11b

Zuschlage fir Parkplatzart (wie P+R-Parkplatz) KPA = 0 dB(A) und Impulshaltigkeit KI = 4 dB(A)

gemaR Parkplatzlamstudie

der VW-Bus wie ein PKW gemaR Parkplatzlarstudie eingestuft
ca. 40 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)
ca. 30 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)
ca. 85 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)
gemaR Technischem Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche

Schatzwert

ca. 17 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An-
ca. 60 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An-
ca. 80 m Fahrweg mit v = 20 km/h

ca. 35 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An-
ca. 45 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An-
siehe Anlage 2.2

oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)
oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)
oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)
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Anlage 2.2
Abstrahlungen Tiiren Dorfgemeinschaftshaus
Bauteil Breite H/L Fliche Li2)  KiI Cd Rw1) Lw Te Lwyi
[(m  [m] [m2] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB] [dB(A)] [h] [dB(A)]
Eingang 1 1,0 21 21 750 40 -5 0 772 025 712
Eingang 2 1,0 21 21 750 40 -5 0 772 025 712
Terrassentir 2,0 21 4,2 85,0 4,0 -5 0 90,2 025 84,2

1) Berechnung nach DIN EN 12354-4 GI(2) fur AuBenbauteile (bzw. nach Gl (4) fur Offn.)
2) Im Flur zwischen Eingang und Veranstaltungsraum wird ein um 10 dB(A)
geringerer Pegel als im Veranstaltungsraum in den Ansatz gebracht.
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Larmuntersuchung Grabau B-Plan 5 Anhang VI

Anlage 2.3
Belastungen und Emissionen Hofstelle

Hofstelle Schall- Zu- Anzahl der Einwirkzeit Einwirkdauer Beurteilung Schallleistungs-

leistung  |schlage Vorgange 2) je Vorgang beurteilungspegel
6-7 | 7-20 |20-22|nachts| 6-7 | 7-20 | 20-22nachts tags nachts| tags tags Nachtf tags oORZ tagsmRZ Nacht
Lw K nt [ n2 [ n3 |ndt)] T1 | T2 | T3 |T41) aRZ [iRZ|(Lh)| oRZ| mRZ| dL Lw,r Lw,r Lw,r
[dB(A)] | [dB(A)] [min] { [min] { [min] | [min] [min] | [min] | [min] [dB(A)][dB(A)[[dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
PKW H 92 4) 3 139 6 0 |021]021]021]1021 (17 836 [193]000]|-197]-178] 0 72,3 74,2 0,0
Parken H 63 3] 431 3 | 3 6 0 60 [ 60 | 60 | 60 2340 | 540 0 [ 481671 0 718 737 0,0
LKW H 104 4) 2 2 0 0 [030f030f 0 0 |18)] 060 | 0,60] 0,00([-290/-251] © 75,0 78,9 0,0
Pferdekoppel t 54 19) 9 9 9 0 60 | 780 | 120 | 60 7020 | 16201 O [ 95| 115 O 63,6 65,6 0,0
Pferdekoppel n 47 19) 0 0 0 9 60 | 780 | 120 | 60 0 0 | 540 00 00] 095 0,0 0,0 56,5
Pferd verladen 101 20) 0 1 0 0 0 5 0 0 |20 500 | 0,00]0,00(-228]-228] 0 78,2 78,2 0,0
Hofstapler 104 4) 1 1 0 0 60 | 60 0 0 60 60 0 1-90]-51] 0 95,0 98,9 0,0
energ. Summe 95,1 99,1 56,5

1)  lauteste Stunde nachts

2)  Ein-und Ausparkten = 2 Bewegungen/Vorgange

3) gemaR Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage: Grundwert fiir einen Parkvorgang pro Stunde Lw0=63dB(A),

Berechnung von Lw,r nach Formel 11b

Zuschlage fiir Parkplatzart (wie P+R-Parkplatz) KPA = 0 dB(A) und Impulshaltigkeit KI = 4 dB(A)

gemal Parkplatzlarmstudie

der VW-Bus wie ein PKW gemaR Parkplatzlarstudie eingestuft

ca. 40 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

ca. 30 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

ca. 85 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

gemafR Technischem Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche

) Schatzwert

) ca. 17 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

) ca.60 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

) ca. 80 m Fahrweg mitv = 20 km/h
) ca. 35 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

15) ca. 45 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)
)
)
)
)
)

D O b

© ~
DN Do = o222

- o

A aa

siehe Anlage 2.2

ca. 100 m Fahrweg mit v = 28 km/h je An- oder Abfahrt (Ansatz entspricht der RLS-90)

ca. 100 m Fahrweg mit v = 20 km/h

Emissionsansatz pro Pferd Lw = 54,1/47,0 dB(A) tags/nachts gemaR Praxisleitfaden Schalltechnik in der Landwirtschaft
Erfahrungswert im Rahmen eines anderen Projektes, Messwert fur die Verladung eines Rindes aus PKW-Viehhanger
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